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A device at suspensed conveyors of the type with 
trolleys (7) movable on a race track (12), which 
are propelled by a threaded spindle (4) rotatably 
arranged in the longitudinal direction of the race 
track, which spindle cooperates with driving 
blocks (6) provided at said trolleys (7), whereby 
the spindle is equipped with alternating threaded 
driving sections (5) and smooth, non-driving 
sections (4, 4a), and that said movable trolleys 
are each constituted by two trolleys (7) 
interconnected to a unit and having a mutual 
spacing (L), which substantially corresponds to 
the length (1) of said threaded sections (5) of the 
spindle (4), whereby a unit comprising two 
trolleys (7) during propulsion is in driving 
engagement with driving sections (5) of the 
spindle (4) at either its two trolleys (7) forming 
part of the unit (fig. 4). 
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(12) Akbara vagnar (7), vllka framdrlves av en i lttpbanans 
langsriktning roterbart anordnad gSngad splndel (5), vilken 
samverkar med vid sagda vagnar (7) anordnade drivklotsar 
(6), varvid spindeln (4) Br fBrsedd med omvtalande gftngade . 
drivpartier (5) och si ttt a, icke-drivande partier (4,4a), och 
atrt sagda Akbara vagnar utgOres av vardera tv4 till en enhet 
sammankopplade vagnar (7), med ett inbSrdes avst&nd (L), 
vilket vftsentligen motsvarar langden (1) av sagda gftngade 
parkier (5) hos spindeln (4), varigenom en av IrvA vagnar (7) 
bestAende enhet under framdrivning ar i drivingrepp med 
drivande partier (5) av spindeln (4) vid endera av dess i 
enheten ing&ende b&da vagnar (7)* 
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Fttreliggande uppfinning hanfGr sig till hangtransportttrer av 
det slag, som innef attar minst en i ett Overliggande balk- 
5 system kttrbart anordnad vagn med nedhangande lastupptagande 
organ. Den kttrbara vagnen drivs ± ett: utf Grande av en gftngad 
spindel, som stracker slg i transportriktningen och ttr 
inrattad att samverka med en driven del av vagnen. En s&dan 
transporter ger en rad f Ordelar av vllka den kanske framsta 
10 ar att tillgangligt golvutrymme endast behOver utnyttjas 1 
mycket ringa grad fttr transportttren • 

Ett problem ar emellertid att s&dana transportbanor endast 
kan utfttras 1 en huvudstr&cknlng, och avgreningar, kurv- 
partler o.s.v. krftver ofta manuell p&verkan, varftSr auto- 
15 matlserlngen bllr lidande. 

Andara&let med fOreliggande uppfinning ar nu att erbjuda en 
anordning vid hangtransportttrer , genora vilken utan problem 
autoraatisk invaxling p& sidobanor, kerning i skarpa kurvor 
20 och till och med tillfailig urkoppling fr£n drivning kan 
dstadkomroas fi5r enskilda Akbara vagnar, och detta Astad- 
kommes genom de i blfogade patentkrav angivna sMrdragen. 

Uppfinningen kommer i det fOljande att nftrmare beskrivas 
25 under hftnvisning till ett i bifogade ritningar schematiskt 
vlsat utfttringsexempel. 

Fig. 1 visar i perspektiv ett parti av transportOren enligt 
uppfinningen • 

30 Fig. 2a - 2c visar tvSrsnitt av en i transportOren ing&ende 
balk med en del av en dari ikbar vagn, i olika positioner 
utefter transport strackan. 

Fig. 3 visar den dkbara vagnen frdn sidan. 

Fig. 4 illustrerar likasd fr&n sidan tvA Akbara vagnar 
35 samroankopplade till en transportenhet . 

Fig. 5 visar ett parti av en i transportOren enligt upp- 
finningen ing&ende spindel . 
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Fig. 6 visar ett parti av den ± transportttren ing&ende 
spindeln med ett rGrligt anordnat avsnitt. 

Fig. 7 illustrerar i en andvy en del av transportOrens 
balksystem f<Jr Astadkommande av vSxling fr&n transportttrens 
huvudbana in p& en sidobana. 

Fig. 8 ar en schematisk vy ovanifrin som visar en banstrack- 
ning med vaxlingspunkter och avgrenade banpartier, och 
Fig. 9 illustrerar schematiskt utfttrandet av en nivAandring 
av banan f5r hangtransportOren. 

I Fig. 1 visas schematiskt: i perspektiwy ett avsnitt av 
transportttren enligt uppf inningen. TransportOren innefattar 
en l&ngstrfcckt balk 1, vilken ar utfttrd som en lh&lig lid- 
balk med kvadratlskt tvarsnitt och med en i monteringsldge 
i den ned&t vfinda sidoytan upptagen langsgdende och central t 
placerad slitsformad dppnlng 2. I det inre av balken 1 firms 
anordnat ett antal f rin balkens flvre sida nedhangande lager- 
bockar 3> vllka tlllsammans roterbart uppbar en i balkens 
langsriktnlng slg strackande splndel 4. Derma splndel 4 ar 
fGrsedd med gangade partier 5, vilka ar inrattade att vid 
spindelns rotation samverka med en till spindelns ganga 
anpassad drlvklots 6 p& en i balkens inre och i balkens 
langsriktnlng &kbar vagn 7. Frdn vagnen 7 stracker sig en 
ned&triktad arm 8, som stracker sig genom den slitsformade 
ttppnlngen 2 och fttretradesvls tlllsammans med en motsvarande 
arm 8' p& en andra (i figuren ej synlig) dkbar vagn uppbar 
en lastyta 9 av lampligt slag. 

I Fig. 2a visas i tvarsnitt den vasentligen kvadratiska hdl- 
balken 1 med dess i den undre ytan anordnade langsg&ende 
slitsformade Oppning 2, och med en i lagerbockar 3 monterad, 
i balkens inre roterbart anordnad splndel 4, vilken via en 
darpd anordnad centrumprof il 4a uppbar gangade partier 5 
medelst vilka axeln 4 st&r i drlvande ingrepp med en drlv- 
klots 6 p& den i balkens langsriktnlng &kbara vagnen 7, 
vilken uppbar en ned&triktad , lastbarande arm 8 och ar 
fttrsedd med tv& tvargdende axlar 10 , som uppbar hjul 11 , 
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anordnade att avrulla mot de p& Orase sidor om den slitsfor- 
made ttppningen 2 i under sidan av balken 1 befintliga fians- 
formade partiema 12 , vilka ddrmed tjanar som lSpbanor far 
dessa hjul. 

5 Fig. 2b visar ett tvarsnitt taget p& avstAnd fr&n vyn enligt 
Fig. 2a och ti&r saknas det gSngade partiet 5 och pA axeln 4 
finns enbart dess cent rumpro f i 1 4a, vilken ar fSrsedd med 
utvandlga spAr och bommar, fttr att ge en saker Over faring av 
axelns rotation till de gangade partierna 5. 
10 I Fig. 2c visas i ett motsvarande tvarsnitt ett avsnitt dar 
axeln 4 ocksA saknar centrumprof ilen, och vilket avsnitt , 
sSsom senare kommer att fOrklaras fOrekommer p& ett vax- 
lingsstaile. 

I Fig. 2a-c Mr endast en av vagnens 7 tvA tvarg&ende axlar 
15 10 synlig. Av Fig. 3, som visar den Akbara vagnen i sidovy, 
f ramg&r emellertid klart att vagnen 7 har tv& p& avst&nd 
fr&n varandra anordnade tvargAende axlar 10 med hjul 11. 
Mel lan hjulen Hi respektive par finns anordnat neditrikta- 
de styrpartier i form av styrrullar 13 , med en bredd ndgot 
20 understigande bredden av den slitsformade ttppningen 2 1 
balken 1. Dessa styrrullar 13 , som s tracker sig ner genom 
ttppningen medfttr att vagnen 7 vid drivning medelst spindeln 
kommer att styras sftkert i balkens Ittngsriktning utan ten- 
denser till snedstailning och lisning genom "byrAlAdsef fek- 
25 ten". Som framg&r av denna vy ar armen 8 lagrad kring en 
axel 14, som ar anordnad i en bygel 14a , och kring vilken 
den vid behov kan utftira pendelrO reiser. 



Som framgAr av Fig. 4 ar tvA Akbara vagnar 7 fOrbundna med 
30 ett fast inbflrdes avstind L, vilket i det vlsade utfSrandet 
astadkommits genom att mellan armama 8 p& resp. vagn finns 
anordnat ledbart fasta f Orbindelseorgan 15 , 16. P& detta 
satt kommer avst&ndet L mellan de tvA, till en enhet samman- 
h&llna, Akbara vagnama 7, alltid att vara det samma, vilket 
35 ar en f Or transportanordningens f unktion viktig detalj , 
vilket kommer att framgA av den fttljande beskrivningen. 
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I Fig. 5 visas ett parti av den i transportanordningen 
enligt uppfinningen ingdende spindeln 4, och som framgAr ar 
denna spindel fOrsedd med omvaxlande gangade partier 5, och 
ogangade, siata partier, vilka utgttres av centrumprof il 4a 
ellor axel 4, De gangade partierna 5 bar vardera en langd 
1, som n&got Overs tiger avst&ndet L mellan i samma enhet 
lngdende dkbara vagnar 7, och fttretradesvls har ocksA de 
ogangade partierna 5 1 vardera en l&ngd 1 ' , som ar vfisent- 
ligen lika med de gangade partiernas langd 1. HBrvid ar att 
marka, att langden 1' inte t&T vara stOrre an langden 1, 
medan den dock kan vara kortare. 

I Fig. 6 visas i partiell sidovy ett parti av apindeln 4 
fttrsedd med ett gangat parti 18 , vilket ar utfOrt som en 
langs spindeln axiellt f ttrskjutbar och spindeln omfattande 
cylindrisk hylsa 19, utvandigt fttrsedd med en ganga, avsedd 
att kunna Bverfttra spindelns rotationsrBrelse till en den 
Akbara vagnen drivande rttrelse. Hylsan 19 ar medelst en 
f jader 20 eller liknande fGrspand mot ett arbetsiage, men 
kan som ovan sagts fGrskjutas axiellt mot verkan av f jadern 
20, till ett lage dar dess avstAnd till nasta gangpiarti ar 
stOrre eller raindre an avst&ndet 1, och darmed an avstdndet 
L mellan tvd till en enhet sammakopplade vagnar. 

I Fig. 7 visas slutligen schematiskt hur en vaxlingsanord- 
ning f6r transportanordningen enligt uppfinningen kan dstad- 
kommas p& ett enkelt och rationellt satt. 

Eftersom transportanordningens drivande spindel 4 ar anord- 
nad att vara beiagen ovanfttr de darav drivna vagnarna i den 
Ovre halvan av balken 1, kan denna i ett parti vara utfOrd 
tudelad langs ett horisontellt plan, varvid i detta parti 
den undre balkdelen la ar dubblerad, s& att i en parallell- 
styrning 21 firms tv& undre balkdelar la, la ■ , av vilka den 
ena delen t.ex. la fortsatter i den Ovre balkdelens lb 
hu vudr ikt ning , medan den andra underdelen la' ar krOkt i 
sidled bort frdn sagda huvudriktning f6r den 6vre balkdelen 
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lb. Genom att ± sidled ffirskjuta den undre balkhalvan la, 
la 1 kan man darmed vfixla in de pA den undre balkhalvans 
undre fiansar avrullande vagnarna pA (ej visade) sidospAr, 
dar drivningen av vagnen ttvertas av en (ej visad) splndel, 
5 som lOper i den avgrenande undre balkdelens la 1 krOkta 
l&ngsr iktning . 

I Fig, 8 visas i en schematisk vy ovanifrAn en transportbana 
fi>r en transporter enligt uppfinningen, varvid banan om- 

10 fattar en vSsentligen ratlin jig bandel 22, med tvA avgrenade 
sldobanor 23, 23', vilka vardera ar fOrsedda med en vta- 
lingsanordning enligt Fig. 7, vilken allmant betecknas 21. 
Langs huvudstrackningen 22 bar splndeln i huvudbalken gang- 
fttrsedda partier 5, med an den i omrAdet fttr vaxlingsanord- 

15 nlngarna bar slat a, og&ngade axelpartier 4, d.v.s. odrivna 
avsnitt. Genom hela de avgrenade, krttkta partierna ar spln- 
deln icke-drivande, och langden av dessa odrivna krttkta 
avsnitt motsvarar avstAndet L. Genom den ttverliggande spln- 
deln 4 med dess oravaxlande drivande partier 5 och icke- 

20 drivande partier ar det med den visade konf igurationen 
mOjligt att arrangera transportbanans strackning aven i 
relativt skarpa kurvor, samtidigt som det harigenom ar 
mttjligt att med vaxlingsanordningen enligt Fig. 7 Astadkomma 
invaxling av en transportvagnsenhet omfattande tvA samman- 

25 kopplade vagnar 7 sAvai At hOger, som med en ytterligare 
sidobana, som lttper ut At vSnster i Fig. 7 At vanster, sam- 
tidigt som vagnenheten kan bringas att fortsatta rakt frara. 

I Fig. 9 visas scheroatlskt hur transportbanan enligt upp- 
30 finningen kan awinklas uppAt, genom att balken 1 nAgonstans 
utefter ett ogangat parti 4 av splndeln, ar fOrsedd med ett 
kna, varvid spindelns mot varandra vinkelstailda partier ar 
fttrenade medelst en kuliank 24 eller llknande. Langden av 
det ogangade partiet ar darvid maximalt nAgot kortare an 
35 avstAndet mellan tvA sammankopplade Akbara vagnar. Samma 
mOjlighet till awinkling nedAt och At sidorna kan natur- 
ligtvis uppnAs pA samma s£tt. 
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Transportanordningen enligt uppflnningen fungerar p& fttljan- 
de satt: 

NSr den i balken 1 anordnade spindeln 4 av en ej visad driv- 
anordning p& 1 och fttr sig kant satt brlngas att rotera, 
kommer vagnen 7 med sin drivklots 6, att av spindeln 4 med- 
brlngas av gangan 1 ett gangat parti 5. DSrvid kommer den 1 
rttrelseriktningen framre vagnen 7 1 varje enhet, best&ende 
av tv& sammankopplade vagnar 7 att: medbrlngas av gangan 1 
ett gangat parti 5. HBrvid kommer den framre vagnen 7 att 
"dras" f ram At varvid den bakre vagnen kommer att befinna sig 
lfings ett ogangat, siatt parti 5a. Nar s& den framre vagnen 
just passerar fr&n det gangade 5 till det siata partiet 5', 
kommer samtidlgt den bakre vagnen i paret just att komma in 
pd samma gangade parti 5, varvid den bakre vagnen och den 
darmed till en enhet sammankopplade framre vagnen kommer att 
"skjutas" fram&t, tills den bakre vagnen har ndtt slutet av 
sagda gangade parti. Samtidigt som detta sker har emellertid 
den framre vagnen n£t fram till nasta gangade parti och 
kommer darmed i drlvande gangingrepp med detta parti, o.s.v. 
Genoro att avst&ndet L mellan vagnarna 7 i varje enhet v£- 
sentligen motsvarar langden 1 av det gangade partiet 5 resp. 
det ogangade partiet 5 ' , erh&llas pi s& satt en f ortlGpande 
drivning av transportvagnsenheten i hela transportbanans 
utstrdckning . 

Vid invaxling fr&n ett banparti till ett avgrenande parti 
kommer vidare genom den ttverliggande spindeln och de omv3x- 
lande gangade och ogangade, d.v.s. drlvande och icke-drivan- 
de partierna 5 resp. 4 att mSjliggSras att den horisontellt 
tudelade balken vid fOrskjutning av det undre partiet la kan 
fOrflytta den dari befintliga vagnen 7 fr&n dess position 
under den fttrsta, raka balkdelen lb, till den angransande 
krttkta balkdelen lb f , ef tersom spindeln 4 inte ar i drivin- 
grepp med den &kbara vagnens drivklots 6 i detta parti. 

Med den i Fig. 6 illustrerade lOsningen dar det gangade 
partiet 18 ar rttrligt anordnat p& splndelns centrumprof il 
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4a , mot verkan av en tryckfjader 20 , och dar det gangade 
partlet kan fttrflyttas med hjalp av en endast antydd kraft- 
cylinder 24 , ar det inttjligt att fOrflytta de pA varandra 
fOljande drivande partiema sA att avstAndet demellan tempo- 
5 rart kan brlngas att understiga eller eventuellt Overstiga 
avstAndet mellan tvA pA varandra ffcljande, saxnmankopplade 
vagnar. Harigenom kommer samtldlgt tvA pA varandra fttljande 
sammankopplade vagnar , att i detta omrAde samtldlgt befinna 
sig ur Ingrepp med drivande , gangade partier, vllket lnnebar 

10 att man genom sAdan fttrskjutning av ett gangfttrsett parti 5, 
18 kan Astadkomma, att enheten bestAende av tvA Akbara 
vagnar, stannar langs banan, trots att splndeln fortfarande 
roterar vllket medfttr att andra vagnsenheter under tlden 
fOrflyttas 1 andra partier av transportbanan, Fttr att Ater 

15 starta den sA stoppade vagnenheten avlastas belt enkelt 
kraftcylindern, sA att det gangade partlet av f jadern Ater- 
fOres till sitt normala drlviage. 

m 

Uppflnningen ar inte begransad till i de visade figurerna 
20 illustrerade och 1 anslutning dartill beskrivna utffirandena, 
utan modifikationer och varianter ar mBjligha inom ramen fOr 
ef ter f ttl j ande patentkrav . 
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PATENTKRAV 

1. Anordning vid hangtransportOrer av det slag som innef at- 
tar 1 en lttpbana (12) Skbara vagnar (7), vilka framdrives av 
en i lOpbanans langsriktning roterbart anordnad gangad spin- 
del (4), vllken samverkar med vld sagda vagnar (7) anordnade 
drivklotsar ( 6 ) , 

kannetecknad d a r a v, 

att splndeln fir fOrsedd med omv&clande gMngade drivpartier 
(5) och siata, icke-drivande partier (4,4a), och att sagda 
Akbara vagnar utgGres av vardera tv£ till en enhet samman- 
kopplade vagnar (7), med ett lnb6rdes avst&nd (L), vilket 
v&sentllgen motsvarar l&ngden (1) av sagda gangade partier 
( 5 ) hos splndeln ( 4 ) , varlgenom en av tvA vagnar ( 7 ) be- 
st Aende enhet under framdrivnlng ar 1 drivlngrepp med dri- 
vande partier (5) av splndeln (4) vld endera av dess i 
enheten ingdende b&da vagnar ( 7 ) • 

2. Anordning enligt patentkravet 1, 
kannetecknad d a r a v, 

att splndeln (4) ar beiagen ovanfOr lttpbanan (12) och ovan- 
f Or de pd denna £kbara vagnarna ( 7 ) . 

3. Anordning enligt nAgot av patentkraven 1 eller 2, 
25 kannetecknad d a r a v, 

att tv£ med varandra sammankopplade vagnar ( 7 ) vardera ar 
f Orsedda med en under sagda lOpbana ( 12 ) nedhangande arm 
( 8 ) , vilka armar tillsammans uppbdr en de tv& armarna och 
darmed vagnarna ( 7 ) 1 en enhet sammanbindande lastyta ( 9 ) . 

30 

4. Anordning enligt ndgot av fttreg&ende patentkrav, 
kannetecknad d a r a v, 

att lttpbanan ( 12 ) utgttres av undre f lansar i en nedtill med 
ett slitsformat sp&r (2) fOrsedd l&dbalk (1), 1 vars inre 
35 sagda vagnar (7) ar ikbara, och med sagda spindel (4) anord- 
nad i Ovre delen av sagda Iddbalk. 
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5* Anordning enligt patentkravet 4, 
kannetecknad d a r a v, 

att lAdbalken (1) &tminstone utefter ett avsnitt ar delad i 
ett undre (la) och ett Ovre parti (lb), varvid spindeln (4) 
5 ar anordnad i det Ovre partiet (lb) # medan lOpbanor (12) och 
den Akbara vagnen (7) bef inner sig i den undre delen (la), 
varjamte i detta avsnitt finns anordnat en vaxlingsanordning 

(21) fOr invaxling av lOpvagnen (7) frAn en huvudstrackning 

(22) fOr lOpbanan p& ett avgrenat banparti (23, 23 1 )* 

10 

6. Anordning enligt patentkrav 5, 
kannetecknad d a r a v, 

att vaxlingsanordningen (21) utgOres av en i ett icke- 
drivande parti (4) av spindeln anordnad styranordning med 

15 tv& bredvid varandra anordnade Ovre balkdelar (lb, lb 1 ) av 
vilka den ena har en rak strackning medan den andra ar 
krOkt, och med tvA bredvid varandra anordnade, i fOrh&llande 
till de Ovre balkdelarna (lb, lb 1 ) i sidled fOrskjutbara 
undre balkdelar (la, la 1 ), varvid vid inbOrdes fOrskjutning 

20 av de Ovre och undre balkdelarna i fOrhAllande till varandra 
invaxling p& sidobana (23, 23 1 ) kan uppn&s genom att spin- 
deln (4) inte bef inner sig i drivingrepp med resp. vagn i 
detta lage. 



25 7. Anordning enligt n&got av fOreg&ende patentkrav, 
kannetecknad d a r a v, 

att Stminstone nigot av spindelns (4) gangfOrsedda partier 
(18) ar axiellt fOrskjutbart i spindelns langsriktning fOr 
att &stadkomma att det inbOrdes avst&ndet mellan narliggande 
30 drivande partier temporart Overstiger avstdndet mellan i en 
vagnsenhet ing&ende tvi vagnar (7) fOr att medge stlllest&nd 
fOr vagns enhe ten under spindelns rotation. 
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